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ANALUUSIMEMO

KELLELE EDASTAMISEKS: To0andjate list, toogrupp, vastavalt vajadusele lahtuda
seisukohavottudes

Teema Tooandjale kuuluvate erakasutuses olevate sdiduautode maksustlisteemi
muudatusettepanekute valjatd6tamine
Valdkond: Maksupoliitika

Eesmark ja uurimisktsimused
Eesmark on valja tootada ettepanekud toéoandja sdiduauto? isiklikul otstarbel kasutamise
maksusiisteemi (nii erisoodustus kui kdibemaks) muutmiseks.
Uurimiskiisimused:
1) Milline on ajalugu Eestis?
2) Millised siisteemid on mujal kasutusel?
3) Milline oleks tédandjate jaoks optimaalne (lihtsus vs kulukus) siisteem?
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Probleemikirjeldus

2015 kehtiva maksusiisteemi kohaselt on té6andja sdidukite kasutamisel erasditudeks
tegemist erisoodustusega, mida maksustatakse tulu- ja sotsiaalmaksuga?. Tédandja
sdiduauto soetamisel kehtib sisendkdibemaksu mahaarvamise 50% piirang, st sdiduk
maksustatakse kdibemaksuga (KM) vahemalt 10% madra alusel3, v.a edasimiiiidavad
autod, taksod, rendiautod, d0ppesdiduautod voi eranditult vaid ettevotluseks kasutatavad
soiduautod*.

! Juriidilisele isikule kuuluv M1 v8i M1G kategooria sdiduk, mida v8idakse mh kasutada tdotajate v&i juhatuse
liikkmete voi nende pereliikmete isiklikes huvides, st mitte ainult to6ga seotud kohustuste tditmiseks. Kuna
regulatsioon kehtib nii avalik-Giguslike organisatsioonide kui ettevétete jaoks, on edaspidi kasutusel ,t06andja
(s6idu)auto”

2 Tulumaksuseadus §48 Ig4 p2.

3 Kibemaksuseadus §30 Ig3.

4 Kaibemaksuseadus §30 Ig4.
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Erisoodustuse hinnaks ehk maksubaasiks on sdidupdeviku alusel erasoitude kilomeetrite
arvu ja 0,3€5 Kkorrutis voi, kui séidupdevikut ei peeta, siis fikseeritud hind 256 €/kuus.
Erisoodustust maksustatakse, kuna selle ndol on tegemist tootaja tiiendava tuluga, mis
tuleks maksustada sarnaselt palgatulule. 2009. aastal 256 euroni tousnud erisoodustuse
fikseeritud hind on varasemaga vorreldes kahekordne ja seetottu asusid ettevétjad pidama
senisest aktiivsemalt sdidupdevikuid. Fakt, et sdidupdevikute alusel 2015 arvestatud
reaalne erisoodustus on fikseeritud maarast ca 5 korda vaiksems®, naitab, et fikseeritud
hind on liiga kdrge ja s6idupaevikuid ei taideta korrektselt.

Sisendkdibemaksu mahaarvamise eesmark on arvestada vaid lisandunud vaartust ja see
maksustada, et ei tekiks kumuleeruvat maksustamist korduva edasimiitigi puhul.
Sisendkdibemaksu mahaarvamise piirangu eesmdrk on luua iihetaoline maksustamine
erasoOitudeks kasutatavate eraautode ja td6andjaautode puhul. Muidu saaksid erakasutuses
olevad tddandjaautod 20% maksueelise. Euroopa Liidu (EL) direktiiv nduab, et koik
kaubad ja teenused oleksid iihesuguse KM arvestusega, ehk 100% sisendkdibemaksu
tuleks KM kohustusest maha arvata’, ent praktikas on 25 iikmesriiki taotlenud erandeid ja
15 kasutavad soiduautodele lausa 100% mahaarvamise piirangut. Seega ei ole valistatud
100% mahaarvamine ega ka 100% mahaarvamise piirang. Siisteemina on kahtlemata
lihtsam tihetaoline sisendkdaibemaksu mahaarvamine.

2014.a detsembris joustunud slisteemi kohaselt kehtib mh erasoitudeks kasutatava
tooandjaauto soetamisel sisendkdibemaksu mahaarvamise piirang 50%, s.t maha saab
soetuselt arvata vaid kuni 50% soetusmaksumusest. Samuti saab 50% KM kohustusest
maha arvata kiituse jm to6andjaautoga seotud kaupade ja teenuste soetuselt. Samas on
ettevote kohustatud iga kulu puhul kdibemaksu deklaratsoonile markima, kas tegemist on
vaid ettevotluse otstarbel kasutatava kauba voi teenusega voi “segakasutusega”. Samuti
ollakse kohustatud pidama sdidupdevikut, mille alusel saab maksuhaldur kontrollida
mahaarvamise digsust.

Kokkuvdtva lilevaate segakasutuses oleva to6andjaauto maksustamisest annab tabel 1.

Table 1. Segakasutuses oleva té6andjaauto maksustamine

Tulumaks ja sotsiaalmaks Kédibemaks

1. Soitude iile peetakse arvestust
(sdidupaevikut)

1.1. Tootaja tasub isiklikud sdidud | erisoodustust ei teki mahaarvamise piirang 50%

5> Erandina sdiduauto vanusega > 5 a ja silindrite téémahuga < 2000 cm3 puhul erisoodustuse hind 0,2 eur/km, kuid
maksimaalselt 256 eurot kuus.

6 Allikas: MTA TSD andmed 18.09.2015

7 KM direktiiv, 2006/112/EU. Direktiivi artikkel 176 on siiski ka erandi ettev&tlusega mitteseotud kulude osas,
naiteks kulutused luksuskaupadele, I6bustustele voi meelelahutusele.

Koostaja: Raul Aron 2 14.12.2015

EL.‘;'I.NL‘:"_-'EURUF‘E DI =='-‘=



0| TOOANDJAD

Euroopa Liit Eesti
Euroopa Sotsiaalfond tuleviku heaks

(0,30 €/km)

1.2. Tootaja ei tasu isiklike sditude | erisoodustus isiklikelt sditudelt (tulu- ja

. . o
eest sotsiaalmaks 0,2-0,3 €/km) mahaarvamise piirang 50%

2. Soitude iile ei peeta arvestust|erisoodustus 256 €-lt (tulumaks 68,05 € ja

. C o
(sdidupaevikut) sotsiaalmaks 106,94 €) mahaarvamise piirang 50%

Maksuarvestuse oOigsuse kontrolliks tuleb nii osaliselt erakasutuses kui tdielikut
ettevotlusega seotud soditudeks moeldud sbéiduautode kasutamise kohta pidada
soidupdevikut. See on kdibemaksuarvestuse puhul tdiendav ja pdhjendamatu
halduskoormus, arvestades et 50% mahaarvamise piirang on juba ise kaudne hinnang
erasoOitude osakaalule®. Ettevotja jaoks tahendab sdidupaeviku taitmise kohutus lisat66d ca
1 tund nddalas s6idupdeviku kohta, mis to6andjaautode arvu ja keskmist palka arvestades
voib kokku tdhendada ca 60 mln € vaartuses tidiendavat t66d aastas? (sellele lisandub veel
riigipoolne halduskoormus). Seega oleks otstarbekam leida optimaalne fikseeritud hind voi
maksusiisteem, mis vahendaks haldus- ja nousolekukulusid10 ning oleks samal ajal
erasoOitude reaalse osakaalu v0i vadrtusega proportsioonis.

Seaduseelndude seletuskirjade pohjal on 2015 laekumiseks prognoositud ca 62 mln € tulu-
ja sotsiaalmaksull ning 47 mln € kiaibemaksul2. 2015 oktoobri seisuga on keskmiselt kuus
tasutud 2 mln € tulu- ja sotsiaalmaksu ning 1,7 mln € kiaibemaksul3. Seega vdib aasta
16puks laekuda eelarvesse ca 24 mln € (39% prognoosist) erisoodustuselt ja 20 mln €
(43% prognoosist) kaibelt - kokku 44 miln €.

2015 moodustab soidupdeviku tditmise kulu (60 mln € aastas) 136% reaalsest
maksutulust!* ning on sisendkdibemaksu piirangu koérval moneti dubleeriv kohustus.
Vorreldes tuluprognoosidega laekub reaalselt vaid 40%, mis naitab, et prognoos oli kas
liiga optimistlik voi et sdidupdevik ei tdaida jarelevalves oma rolli. S6idupdeviku taitmise
kulu tuluprognoosist omakorda moodustab 55%, millele lisandub riigipoolne
halduskoormus.

8 Riigikohtulahend nr 3-3-1-85-03

948 toonadalat, 1 tund nidalas, todjdukulu 8,4 €/tunnis keskmise palga 1050 alusel, 120 tuhat sdidukit.

10 NBusoleku kulud (i.k. compliance costs) — kogutud maksuiihiku kohta lisanduv kaudne kulu ettevétja jaoks. Mida
suurem on ndusolekukulu, seda suurem on maksumaksja motivatsioon maksumaksmisest kdrvale hoida.

1 Tulumaksuseaduse 2009 muudatusega prognoositi erisoodustuse suuruseks kokku 106 min kr aastas e 6,8 min €
kuus. Ostujou jargi moodustaks see 2015.a 7,8 min € kuus, sellelt sotsiaal- ja tulumaks 2015 maarade jargi 5,2 min
€ kuus e 62,4 min € aastas.

12 Ksibemaksuseaduse muutmise seaduse eelndu seletuskiri 2014.

13 Allikas: MTA TSD ja KMD andmed 18.09.2015

14 KMD ja TSD- reaalselt deklareeritud andmete p&hjal arvutatud.
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Tooandja sdiduauto maksustamise ajalugu Eestis'®

Kdibemaksu arvestamine t66andja sdiduauto erakasutuselt:
e 1994 -100% KM mahaarvamise piirang
e 2002 -2/3 KM vdimalik maha arvata
e 01.05.2004 - koik arvestavad 100% sisendkdibemaksu maha ja KM tuli tasuda
omatarbelt (mille baas oli erisoodustus)
e 01.12.2014 - 50% mahaarvamise piirang + soidupdeviku tditmise kohustus;
erisoodustus 256 € voi 0,2-0,3 €/km sdidupaeviku alusel

Erisoodustuse hinna tdstmine:
e 2000 - ca32€ kuus
e 2002 - ca 64€ kuus
e 2003 - ca 128€ kuus voi sdidupaeviku alusel 20-26 senti km
e 2009 - 256€ kuus voi sdidupaeviku alusel 30 senti km

Kuni 2008 oli erisoodustuse standardmadar piisavalt madal, et sdidupaevikut valdavalt ei
peetud vajalikuks pidada ja maksutulu suurenes aasta-aastalt. Alates 2009 asuti valdavalt
taitma soidupaevikut, mistottu erisoodustuselt tasutud maksusumma kokkuvottes kasvas
maksubaasi kasvust marksa aeglasemini. Kasvanud maksukoormust ja halduskoormust
kompenseeriti osaliselt sdidupdevikute voltsimisega. 2014 detsembris joustunud
maksumuudatusega liideti kulukale sdidupdevikute siisteemile sisendkdaibemaksu
mahaarvamise piirang, mis kujutab endast samuti fikseeritud erasditude osakaalu.
Ettevotjate ja maksuhalduri tegevus naitas lithikese ajaga, et optimaalne maksukoormus on
molema jaoks lletatud. Selle tulemusena laekub 2015 a I6puks tdendoliselt vaid 40%
maksutulu prognoosist ja reaalset laekumist tiletab isegi halduskulu.

Ajaloost Eestis on seega voimalik Oppida, et lihtne siisteem ja mdistlik fikseeritud maar
motiveerivad ettevotteid seaduskuulekusele. Halduskoormus ei tohiks maksutuluga
vorreldes kasvada ebaproportsionaalselt suureks.

To66andja sdiduauto maksustamine teistes riikides

Allolevalt naiteid teistes riikides kasutusel olevatest maksustiisteemidest?é.

15 Osaliselt tuginetud Eesti Maksumaksjate Liidu artiklitele.

16 Allikas 1: Harding, M. (2014), “Personal Tax Treatment of Company Cars and Commuting Expenses: Estimating
the Fiscal and Environmental Costs”, OECD Taxation Working Papers, No. 20, OECD Publishing.
http://dx.doi.org/10.1787/5jz14cgls7vl-en

Allikas 2: Naess-Schmidt, S; Winiarczyk, M. (2009), ,,Company Car Taxation: Subsidies, Welfare and Environment”,
Copenhagen Economics, DG Taxud working paper no 22, 2010.
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Erisoodustuse arvestus ja maksustamine:

e Saksamaa soodustab oma autotootjaid ja to6tajate mobiilsust, hoides erakasutuses
olevate to6andjaautode maksukoormuse madalal. Selle tulemusena ostetakse 32%
soidukitest ettevotete poolt tootajatele kasutamiseks, 85% Kkallitest autodest
muuakse ettevotetele, sest maksud erisoodustuselt on madalamad kui eraisiku
liisingumakse.

e Uhendkuningriigis 10-35% sdiduki maksumusest aastas maksubaas, sdltuvalt CO2
emissioonist. Maksja on tootaja.

e Hollandis ei maksustata erakasutust, kui see on alla 500 km aastas. Sloveenias on
kuni 500 km erasoéite kuus 50% normaalsest maksukoormusest.

e Soomes vihendatakse erisoodustuse hinda 80%, kui arisoitude ulatus on tile 30000
km aastas, Norras vihendatakse maksubaasi 75%, kui drisoite on rohkem kui 40000

km aastas.
e Erisoodustuse mdaiar on enamasti seotud soOiduki soetusmaksumuse voi
kataloogihinnagal”:

o Belgia 0,33-1,5% kataloogihinnast kuus, mis omakorda soltuvalt CO2

emissioonist ja kiituseliigist,

UK 0,42-2,92% kataloogihinnast soltuvalt CO2 emissioonist;

Prantsusmaal 0,75% soetusmaksumusest kuus,

Portugal ja Sveits 0,8% soetusmaksumusest kuus,

Saksamaal 1% kataloogihinnast ja Slovakkias 1% soetusmaksumusest kuus,

Luxemburg, Austria, Sloveenia 1,5% soetusmaksumusest kuus,

Mitmel pool on kasutusel kombineeritud maar, mis arvestab nt nii hinda,

soidetud vahemaad kui mootori 6konoomsust vmt.

o Tegelikku erasditude mahtu arvestav slisteem oli 2014 osaliselt kasutusel Eestis,
Soomes, Luksemburgis, Rootsis, Itaalias ja Saksamaal, viljaspool Euroopat ka
Kanadas ja USA-s.

o Kanadas, Soomes ja Rootsis lisati labisdidupdhisele maksubaasile mingi
kindlaksmadratud summa (minimaalne maksubaas).

o Kanadas ja Soomes arvestati ldbis6idupdhist maksubaasi 0,18 € kilomeetri
kohta. Soomes on maksubaas 0,06€ kilomeetri kohta, kui toé6taja maksab
bensiini eest.

e To00- ja koduvaheline transport on osaliselt v6i tdielikult maksudest vabastatud
Austrias, Belgias, Prantsusmaal, Luksemburgis, Poolas, Soomes, Rootsis, Sveitsis,
Taanis, Saksamaal ja Norras. Tdiendavalt on vdimalik té0taja maksustatavast tulust
maha arvata iihistranspordikulud Belgias, Prantsusmaal, Saksamaal, Poolas ja

O O O O O O

http://ec.europa.eu/taxation_customs/resources/documents/taxation/gen_info/economic_analysis/tax_papers/t
axation_paper_22_en.pdf

17 M&eldud uue auto hinnapakkumist miitigiesinduses, ent kasutatud autode puhul oleks vdimalik kasutada nt
Eesti Konjunktuuriinstituudi koostatavat nimekirja keskmiste turuvaartuste maaramiseks automudelite 13ikes.
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Hollandis ning maksuvaba on to6andja kulu (hiivitis) thistranspordile Austrias,
Taanis, Pranstsusmaal, Hollandis, Portugalis, Slovakkias ja Sloveenias. Moned riigid
sealhulgas arvestavad tookoha kaugust elukohast, ettevotte asukohta linnast
valjaspool ja/voi iihistranspordi piisavust.

Kiibemaksu arvestus

15-s EL-i riigis ei tohi erakasutuses olevate ettevotte sdiduautode soetamisel iildse
kdibemaksu maha arvata. Rumeenias, Belgias ja Hispaanias on mahaarvamise piirang 50%,
Itaalias 60%, Poolas 40%, Latis 20%. Tsehhis, Slovakkias, Hollandis, Luksemburgis ja
Saksamaal on piirang 0% ehk kdoik saab maha arvata. Riikides, kus kdik on voimalik maha
arvata, on enamasti kasutusel omatabe maksustamine, nagu Eestis enne 2014 detsembrit.

Soiduarvestuse siisteem on eelkdige vajalik riikides, kus on erasditude tegelikku ulatust
arvestav maksustlisteem, nagu Eesti, Soome ja Rootsi (vdljaspool EL ka USA ja Kanada). Ka
Soomes ja Rootsis on kasutusel sdidupdevikud, mida on voimalik asendada GPS
jalgimissiisteemide vm-ga.

Voimalikud stsenaariumid tulevikuks

Nousolekukulu aitaks vdhendada ning maksusiisteemi optimeerida so6idupaeviku
kaotamine ja maksusilisteemi lihtsustamine. Maksusiisteemi on voimalik lihtsustada nt
sisendkdibemaksu mahaarvamise piirangu kaotamisega, sdiduarvestuse arendamise voi
kaotamisega, maksuarvestuse sidumisega soOiduautode vadartuse, voOimsuse VvOi
saastavusega, kui need andmed on liiklusregistris olemas.

Arvutused nditavad, et voimalikest lahendustest séidupdeviku kaotamisel praeguse 50%
sisendkdaibemaksu mahaarvamise piirangu sdilides peaks sbdiduauto hinnaga seotud
erisoodustuse hind olema madalam kui 1% hinnast, et ettevotete maksukoormus ligikaudu
samale tasemele jadks. Kui baashinnaks vdetaks 0,5% sdiduki maksumusest, jadks
keskmise hinnaklassi (25000 €1) sdiduauto kasutaja maksukoormus u samale tasemele ja
sdidupaeviku pidamisest vabanemine oleks tdiendav kasutegur. Rakendades erisoodustuse
hinna maaramiseks koefitsienti 0,8%, touseks maksukoormus, ent keskmise hinnaklassi
sdiduauto kasutaja séidupdevikupidamisest vabanenud tulu kompenseeriks seda oluliselt.
Koefitsendi 1% kehtestamisel kasvaks maksukoormus oluliselt ja seda ei kompenseeriks ka
sdidupdevikupidamisest loobumine. Korgema hinnaklassi (ndidisarvutus 35000€)
soiduauto kasutaja, kes praegu peab sbéidupdevikut, ei voidaks iihestki stsenaariumist ja
madalama hinnaklassi (15000 €) sdiduauto kasutaja vdidaks tdendoliselt juba ka 1%
koefitsiendi puhul.

18 Rahandusministeeriumi andmetel praegu té6andja auto keskmine soetusvairtus ca 29tuh €.
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Sidumine KW vo6i CO2 emissiooniga. KW andmed Liiklusregistris on tdielikud, ent CO2
emissiooni tootjaandmed osalised (ca 80%). Selles méttes on lihtsam siduda véimsusega.
Samas peaks olema voimalik CO2 andmed sarnaste soidukite vanuse, massi, mootori
suuruse, kutuseliigi jm jargi automaatselt tuletada. Kui maksumaar oleks kehtestatud
heitgaasiemissiooni vahemiku Ib6ikes, ei oleks moddukas hidlve ka nii maarav.
Olemasolevate andmete pohjal on keskmine (mediaan) to6andjaauto voimsus 103 kw ja
CO2Z emissioon keskmiselt (mediaan) 164 g/km.

Tingimusel, et maksutulu jadks 2015 a suurusjarku, KM mahaarvamise piirangu asemel
suhestataks kdibemaksumaar erisoodustuse hinda ja erisoodustust deklareeritaks koigilt
kahese kasutusega soidukitelt (aluseks vdetud 50tuh séidukit) automaatselt igas kuus,
peaks maksubaas (erisoodustuse hind) olema tdé6andjaauto voimsuse ja 0,95 korrutis.
Soidupdevikust tuleneva halduskoormuse kaotamise tulemusena vdahenenud kulu arvelt
vOiks maksumaara tdsta ka immarguse 1 €ni kilovatilt kuus.

Kui KW pohine oleks ainult erisoodustuse hind, voiks see olla suhtes 0,75 €/KW kohta
kuus.

Kokkuvottes, et hoida maksukoormust praegusel tasemel ja muude tingimuste samaks
jaddes, peaks erisoodustuse hind:
- Suhestatuna s6iduki turuvaartusesse moodustama sellest mitte rohkem kui 1%;
- Suhestatuna mootori voimsusesse, voiks erisoodustuse maar olla maksimaalselt
0,75 €/KW kuus (sellest omakorda tuleks tasuda tulu- ja sotsiaalmaks);
- Kui erisoodustuselt makstaks ka kdibemaks, voiks maar olla 0,95-1 €/KW kuus.

Kokkuvote

Kokkuvottes voib Oelda, et hetkel on segakasutuses t66andjaautode maksustamine vaga
kulukas siisteem ega tdida fiskaalseid eesmarke.

Analiitisi tulemusena paneb Tooandjate Keskliit ette:

¢ kujundada maksusiisteemi majandusarengut ja ettevotete huvisid silmas pidades,
mitte pelgalt maksutulu eesmargil;

e prognoosida uue maksusiisteemi vO0i olemasoleva muutmise tekitatavat
maksukoormust voi eelarvetulu reaalse laekumise, mitte praeguse silisteemi
mittetditunud tuluprognoosi silmas pidades;

e kaotada s6idupaevikud jm séiduarvestus kui dubleeriv ja kulukas kohustus;

e kaotada sisendkdibemaksu mahaarvamise piirang, et KM siisteem oleks lihtne ja
tithetaoline. Selle asemel KM arvestada nn omatarbena erisoodustuselt, nagu 2004-
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2014. Kui KM direktiivist tulenevalt ei ole KM taielikku mahaarvamist erasoitudele
rakendada, voiks jdada tihetaoline 50% piirang;

e kehtestada erisoodustuse baashinnaks soiduki ligikaudsel turuvaartusel pohinev voi
mootori voimsusest voi heitgaaside emissioonist séltuv vaartus;

e vabastada ettevotluse arendamiseks ja to6tamise lihtsustamiseks erisoodustusest
ka tédandja poolt organiseeritud voi hiivitatud transport kodu ja toékoha vahel;

e vabastada lisaks t66- ja koduvahelistele séitudele 100% ettevotluses kasutatavate
soiduautode puhul moistliku paindlikkuse tagamiseks nt 500 km suurune aastane
erisoodustuse vaba eratarbelise labis6idu piirmaar.

Koostaja: Raul Aron 8 14.12.2015

[~ [ T 1ry |
EL,HI.NL“EURUF‘E DIE L



05 TOOANDJAD

Euroopa Liit Eesti
Euroopa Sotsiaalfond tuleviku heaks

Lisa 1 - Fact sheet

e Tulu- ja sotsiaalmaksu deklaratsioonide (TSD) alusel on 2015 ca 6500
erisoodustuse deklareerijat, kes maksavad ca 2 mln € kuus (24 miln € aastas). 2009
a seadusemuudatuse prognoosi 2015 ekvivalenti ilimber arvutades oleks
eelarveootus ca 62 mln € aastas.

e Kaibemaksudeklaratsioonil (KMD) deklareerib ca 23800 maksukohustuslast
osaliselt erasoitudeks kasutamiseks ca 55 tuh séidukit (2015 juuliks vihenenud 44
tuhandeni). Tasutakse keskmiselt 1,7 mIn€ kuus ehk ca 20 mln € aastas.
Kdibemaksuseaduse muudatuse eelndu seletuskirjas oodati 46,5 mln € aastas.

e Soidupdeviku kulu ca 60+ mln € s.0 400-500 € paeviku/soiduki kohta aastas!®. Kulu
moodustab tulu- sotsiaal- ja kdibemaksulaekumisest kokku 136%. Halduskuluna
lisandub tegelikkuses veel vaid ettevotluseks kasutatavate sodiduautode ja
“segakasutuses” olevate sdiduautode eristamine raamatupidamises ning riigipoolne
administratiivkulu (pohjalikumad deklaratsioonivormid ja kontroll).

e Juriidiliste isikute omandis voi vastutusel olevate M1 kategooria sdidukite arv -
8830020,

e Erakasutuses To0andjasoidukite arv hinnanguliselt 50-60tuh - KMD-I oli jaanuaris
55 tuh, juulis juba 44 tuh?1,

e Ettevotete arv ca 200000 sh FIEd. Kaibemaksukohustuslaste arv 2015 76 tuh.

e Grete Errase 2015 bakalaureusetods (TTU) selgitati vilja, et valimis osalenud
ettevotetes oli eratarbimise mair ca 1-30%, keskmine 12,5%, KM saab
sisendkaibemaks maha arvata kuni 50%.

e Rahvusvahelised uuringud néitavad, et todandjaautode keskmine labisdit on ca
30000 km aastas ja erasoidukite labisoit ca 10000-15000 km aastas. Eesti
erasOidukite keskmine aastane ldbiséit on 15-16 tuh km ja juriidiliste isikute
soidukite labisoit 21-22 tuh km?22. Toendoliselt on suurem osa erasditudest
tegelikult seotud t661 kdimisega.

e Too6andjasdiduautode keskmine (mediaan) véimsus on 103Kw ja CO2 emissioon ca
164g/km 23. Tooandjasdiduauto keskmine maksumus Rahandusministeeriumi
andmetel 29000€.

19 ETKL arvutus.

20 Allikas: Maanteeamet 16.10.2015

2L KMD ja TSD andmed siin ja edaspidi MTA-It 18.09.2015
22 Allikas: Maanteeamet 29.10.2015
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